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Départ de la premiere manche de la finale :
Lalande précéde Snobeck, Maicher el le peloton groupé
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Début mars au Bugatti, trois
cents apprentis pilotes étaient
venus d'un peu partout en France
pour se soumettre au verdict du
chronomeétre. lls subissaient une
épreuve particuliere, un examen
de passage, un concours d’en-
trée, celui de I'école de la course.
Fin septembre, au Bugatti tou-
jours, ils n’étaient plus que vingt-
cing pilotes dignes de ce nom
(vingt-sept avec les deux éven-
tuels suppléants) pour disputer la
finale en deux manches de ce qui
fut la derniére Coupe R 8 Gordini,
réussissant a obtenir le diplome
de sortie en quelque sorte. C’était
gai et triste tout a la fois, gai
parce que les ballets bleus n'ont
jamais pu lasser un public qui
venait chaque fois plus nom-
breux, et triste parce que ceux
qui savaient la R 8 G sur sa fin
avaient |'impression de tenir les
cordons du poéle. C'était gai par-
ce que cette finale nous a admi-
nistré la preuve qu'une fois de
plus, la Coupe avait contribué a
I'éclosion de nouveaux talents,
triste parce que l|'an prochain,
méme si il y a une épreuve simi-
laire avec les R 12, ce ne sera
plus la méme chose. il y a trop de
différence entre une traction
avant et une tout a l'arriére, voi-
ture école par excellence...

Cette féte bleue était avant tout le fait de
deux hommes. Bien sir, leurs efforts
étaient soufenus par de puissants dyna-
miques et sportifs annonceurs et la Ré-
gie Renault. Mais EIf, Dunlop, Moteurs
ou Abex seraient-ils arrivés au méme
résultat sans e binome qui sut régir fer-
mement et paternellement le groupe
bouillant des jeunes passionnés? Alain
Bertaut, journaliste, et Claude Henault,
ingénieur, ont su mener leur barque
comme il convenait de le faire, avec
humanité, justice et méthode. Pour eux,
la promotion 70 fut la plus facile a diri-
ger, et ce pour deux raisons. D'une part,
I'épreuve, ayant gagné en réputation,
les jeunes sont arrivés avec plus de mo-
destie dans leurs ambitions. lls ne vou-
laient plus, d'entrée, casser la baraque.
Sachant dés le départ que c'était une
école, ils venaient apprendre et non pius
jouer les « cadors de quartier ». Les an-
ciens, les chevronnés servaient d'étalon,
et le but des nouveaux était de les égaler.
D’autre part, il n'y eut pas, comme ce fut
le cas auparavant, de rivalité aigle, voire

d'antagonisme marqué type Dayan-
Mieusset (1966) ou Lagier-Leclere
(1969) par exemple.

Peut-&tre fut-elle la plus facile a diriger,
mais méme si il y avait eu des heurts, ne
doutons pas gue tout se serait passé au

Deuxiéme manche de la finale: Forestier (4), Glas (23)
et Dubois (45) luttent pour la quatriéme place...

derriére Lalande (3)

mieux comme par le passé. Il ne pouvait
y avoir de problémes insolubles parce
que deux hommes intégres assumaient
de A dZtoutes les responsabilités, parce
qu’ils connaissaient tous les rouages in-
times de I'organisation. En plus, et c’est
trés important, ils étaient vraiment en
contact avec les concurrents qui sa-
vaient perpétuellement ol les joindre en
cas de problémes. A leur avis, et au notre
aussi, cet élément humain introduit sur
les circuits, ou trop souvent le concur-
rent n'est qu'un simple numéro (sauf
s'il a une auto splendide) fut une des ba-
ses de réussite de cette formule qui avait
aussi eu pour elle au départ d'étre entié-
rement nouvelle. Chaque pilote de la
Coupe représentait un cas particulier
faisant partie de I'ensemble, il était une
personnalité dont Alain Bertaut et Clau-
de Henault savaient partager les joies
comme les déceptions.

Et, a la fin de 'année, a I'heure des bi-
lans, lorsqu’'est arrivé le moment de
demander aux uns et aux autres ce qu’ils
pensent, il ressort que les Gordinistes
ont plus qu’apprécié la Coupe et leurs
dirigeants : :

— « A quarante ans, se consacrer a fond,
sansdemi-mesure, ... chapeau. »

— « Dans un cadre réglementaire sim-
ple, une discipline rigide librement
consentie, le réve, quoi... »

Francia (1) et Cudini (2)

— « C’est formidable de se sentir épaulé
par I'organisateur sans qu’'il y ait jamais
de copinage. »

— « Une méme loi pour tous, appliquée
pour tous...C'estsirare...»

Les pilotes sont contents, les annon-
ceurs aussi, et les dirigeants le seraient
parfaitement s’ils s’estimaient suivis
dans leur politique de dépistage du tri-
cheur. C'est un point sur lequel Alain
Bertaut est particulierement chatouil-
leux. Pour lui, le gar¢on qui se présente
avec une auto non conforme est un vo-
leur si il a connaissance de |'irrégularité
de sa voiture. |l ne doit plus avoir droit de
cité. Pour lui, la peine doit étre exem-
plaire, il doit étre radié a vie et ne pas
bénéficier de la mesure de demi-faveur
consentie par le Comité de discipline de
la F.F.S.A.: un mois de suspension de
licence.

Ceci c’est le sombre, le clair étant le fait
qu'une fois encore, on a la sensation
que la Coupe a formé des pilotes qui iront
loin. De l'avis undnime des observa-
teurs, cing noms sont a détacher de la
promotion 70 : « Francia » (ex « Nanar »,
Bernard Mangé de son vrai nom), Alain
Cudini, Patrick Lalande, Jean-Pierre
Malcher et Thierry Glas. 4
Une fois franchi le pont de Saint Cloud,
au lieu de prendre I'autoroute a gauche,
vous montez la rue Dailly sur votre droi-
te. Vous passez devant la gare a main



16

gauche, fa salle des fétes a main droite
et vous arrivez sur le plateau juste de-
vant I’école. Encore cinquante métres et
c'est Ia, sur la droite, au 28 de la rue
Gounod, le Garage Francia. C'est.la que
dans a peine 200 m? se fourbissent les
armes de neuf pilotes gordinistes (de
Souza, Bichet, Leroy, Glas, Coche, Ver-
becque, Meunier, Bros et... « Nanar »
alias « Francia ») et de quatre pilotes de
Formule France (Coulon, de Chaunac,
di Bartoloméo et Coche). Pour cela, ils
sont cing et il y a toujours du pain sur la
planche. Mais la mécanique Gordini n'a
aucun secret pour « Nanar » et ses aco-
lytes.

écoute

Nanar Francia
Patrivk Lalande. Ils furent toujours
parmi les meilleurs

« Nanar » est petit, rablé, le cheveu brun
en broussaille porté assez long, I'ceil vif
et les mains dans le cambouis de ses
moteurs, Son beau-frére, dit « le Bouc »
a cause de sa superbe barbe, le seconde.
Tout le monde ici met la main a la pate,
tout le monde sauf Nathalie la petite fille
blonde de Nanar qui est un peu la mas-
cotte des clients. Il y a deux ans, il débu-
tait en faisant deux courses de groupe 1.
Les essais se solderent par une victoire
et un crash mémorable. L'année der-
niére, il essaya la Coupe et termina di-
xiéme sans avoir particulierement brillé
mais ayant eu le temps de faire appré-
cier la valeur de sa préparation. En 70,
compte-tenu du fait qu’il se déplagait
sur tous les circuits pour assister ses
clients, il se réinscrivit a la Coupe sans
tropy croire. A Nogaro, lui I'ancien, don-
nait des conseils de trajectoire aux
« pleus » qui venaient le trouver un peu
deésamparés... et les bleus firent mieux
que lui aux essais. On se moqua de lui
gentiment. Et Nanar se facha. Il remit
le nez sous le capot, régla, rerégla, surré-
gla, En piste, il partit pour faire un mal-

heur... il gagna, et commenca a y croire.
Quatre fois au cours de t'annee, il allait
passer la ligne en vainqueur mais la ne
sont pas ses meilleurs souvenirs. Le jour
ol i) s'amusa le plus, ce fut a Clermont,
ou les Gordini couraient en prélude au
G.P. de France Ce fut une belle course
ou il se défonca du début & la fin en téte
de peloton pour se faire battre in extré-
mis par Malcher alors qu’'il avait ralenti
pour finir premier « dead-heat » avec son
ami Coche... Quel fou-rire! On en par-
lera longtemps dans les chaumiéres
clermontoises. Le jour ou il se surprit le
plus ce fut & Rouen sous la pluie. Il pen-
sait ne pas avoir «gros ceceur » et ils
s'apercut avec stupéfaction qu'il prenait
trois secondes par tour au deuxiéme.
«Nanar » est heureux, sans histoire et
ses bons souvenirs remontent plus faci-
lement que les anciens, lorsqu'il fut tapé
a l'arriére a la Chatre ou lorsqu'il fut sorti
de la piste aMagny-Cours par exemple.
Il n'a qu'un véritable regret: celui de
n‘avoir pas pu remercier comme il I'au-
rait voulu la firme Bardhat qui lui acheta
|'auto en début de saison.

Et maintenant, c’est fini. Bernard Mangé
s'arréte a 26 ans. L’an prochain, il se
consacrera a la préparation. |l va vendre
son garage de la rue Gounod pour aller
travailler pour Pierrot Grampa dans un
atelier ol il aura du beau matériel et ou
il n‘aura pas a s'occuper de la partie
commerciale qui t'ennuie et t'embar-
rasse. Seule la technique l'intéresse. |
s'arréte avant que ce qui lui plait vrai-
ment ne commence & le lasser, il s’ar-
réte parce qu'il trouve qu'il y a trop de
risques en monoplace et que la course
prend trop de temps. |l troque le volant
contre le tournevis et la clef anglaise
qu'il avait toujours gardé au fond de sa
poche.

Alain Cudini est un autre genre de gar-
con. D'abord il est aussi blond que « Na-
nar» brun. En plus, il ne voit pas les
choses de la méme maniére. Lui aussi
aurait pu gagner cette Coupe 70. Mais,
il ne put défendre ses chances sur tous
les circuits, trop pris par la Formule Fran-
ce ol il dispose d'une Martini Wynn's. La
coupe n’était pas un dérivatif, mais il lui
était difficile de mener de front la Gor-
dini et la F.F. Il bénéficiait d'une voiture
préparée par Jean Giardini et, ce ne fut
pas une surprise, il s'en servit au mieux.
Il gagna du reste avec panache les deux
manches de la finale sans toutefois pou-
voir accrocher le record du tour que La-
lande et Francia s'octroyérent. Cudini,
c’'est le métronome qui ne commet pas
la faute, mais ¢’est un métronome pen-
sant qui court avec la téte. Il est dail-
leurs conscient de ses grandes qualités
et de ses possibilités et si sa carte
d'identité porte pour l'instant « Conduc-
teur de travaux », avant peu ce devrait
étre avec l'aide de Wynn's: « Pilote ».
Patrick Lalande, troisieme de la Coupe
et du Pas Dunlop, portait sur sa voiture
verte (préparation Trolle) le numéro 3.
L'an dernier, il avait lui aussi essaye de
faire la Coupe, mais il avait dii abandon-
ner sa voiture jaune a damiers noirs en
cours d'année, porte-feuille vide, poches
percées et créanciers a ses trousses. Et

ce finaliste du volant Shell (1968 éliminé
sur téte-a-queue) recommenca cette
saison avec la ferme intention de ga-
gner. C'est pourquoi il n'est gu'a moitié
satisfait de cette troisieme place. li ne
considére pas ce résultat comme une
réussite, mais espére que cela suffira a
lui ouvrir un horizon en Formule France.
De toute fagon, a vingt-six ans étant
pére de famille, s'il n'était pas soutenu
I'an prochain, il arréterait la compétition
active. C'est que, si [a premiére saison
lui colta cher, celle-ci lui a colté encore
plus (environ 2 millions). Et si, aprés son
accident dans la descente de Rouen, ot
il pulvérisa sa voiture, son grand-pére
ne lui avait pas avancé l'argent néces-
saire au rachat d’'une Gordini, nous n'au-
rions plus revu Lalande en piste. C'eut
été dommage pour cet excellent styliste,
trés rapide, mais a qui il arrive encore de
commettre quelques petites fautes par
manque de concentration.

C'était le petit benjamin, il n'avait que
vingt ans mais, « aux ames bien nées »...
Toujours est-il que Jean-Pierre Malcher
avec sa grosse expérience du kart, avec
une auto magnifiquement préparée dans
les ateliers paternels a Maison-Alfort, et
avec ou malgré des trajectoires peu
orthodoxes, se classa quatrieme. Mal-
cher, c'est la classe a |'état pur, le dia-
mant mal taillé, le pommier a émander.
C'est celui qui freine le plus tard mais il
rentre dans les virages en se plagant a
I'intérieur, Malcher c’est un cas & part.
En bref, il a la téte sur les épaules, des
idées bien ancrées, un caractere entier
et volontaire. C'est un pilote d'instinct
aux trajectoires différentes de celles des
autres qui attaque plus au freinage et
sollicite sa boite au maximum. Lui vise
le professionnalisme, s'estimant, a juste
titre, doué pour cela. Mais il ne voudrait
pas exercer ce métier en France ou la
sécurité n‘est pas assez bien assurée. Il
aimerait partir aux U.S.A. s’essayer en
stock-cars.

Une téte d'ange avec des longs cheveux
blonds, mais une téte d'ange maudit.
Jacques Coche n’a pas la baraka. Cha-
cun s'accorde a dire de lui qu’il est parmi
les meilleurs, mais Dame chance ne veut
pas donner le coup de pouce. On le
connait depuis plus de trois ans déja,
mais cela ne veut pas sourire. Jacques
s'entéte, il persévere. Cette année, il a
tout de méme réussi a gagner deux cour-
ses, alors... Si seulement le vent tour-
nait. Et lui, obstiné, continue. Bonne
chance Jacques.

Mais, celui dont on parle le plus en cou-
lisse, c'est encore le dixieme au classe-
ment. 1l s’agit de Thierry Glas en qui
beaucoup voient de la graine d’authen-
tique champion. A vingt et un ans parce
qu’'il aime « vachement » la course et que
son pére est compréhensif il part, avec
son frére jumeau Laurent, disputer les
sélections fin Mars. |l se qualifie tandis
que Laurent se fait bétement éliminer
pour avoir franchi la ligne jaune conti-
nue le long des stands. Laurent tentera
donc le volant Shell a Magny-Cours,
Thierry fera la Coupe. La Gordini désor-
mais ne stationnera pius a Neuilly. Elle
restera a Saint Cloud chez «"Nanar » qui



; Heurts et ma/heurs gordinistes .en 1970
tete a queue travers, deux roues, rupture de freins...

se chargera d'en faire une bombe. Les
jumeaux se déplaceront avec une vieille
Corvair noire. Et la saison commence.
Thierry grand et maigre gaiilard a ia ti- |
gnasse bouclée se fait remarquer en
attaquant partout, un peu a tort et a tra-
vers. De son propre aveu, il ne sait pas
encore conduire. Huit mois plus tard lors
des deux manches de la finale la voiture
blanche de:Thierry termine cinquiéme,
puis troisieme. Il a appris, retenu et assi-
milé; @ mon avis, il sait {et bien)
conduire. |l a appris a se maitriser, a ne
plus systématiquement rechercher la
limite. Il court avec sa téte maintenant,
pensant a ce qu’il fait, au but a obtenir,
a la position acquise. Son pere, discret
comme toujours, suivait des tribunes- (il
ne venait méme pas aux stands) la pro-
gression de son rejeton. |l peut en étre
fier et aura encore probablement des
motifs de se réjouir. Thierry a envie de
continuer.a courir, la course, il aime tou-
jours « vachement » ¢a.

Et puis, et puis il y a aussi les autres,
ceux dont on a moins parlé mais qui
avaient tout autant de meérite ou pres-
que, les petits, les obscurs, les sans grad-
de. Il y a Bernard Dubois, toute gouaille
banlieusarde dehors, Dubois et son auto
violette et verte peinte comme cela pour
que, ne passant pas inapergu, il soit
obligé de marcher. Il a fait toute la saison
avec son ami Bruno Manfredotti qui pré-
parait la R8. Une vraie balle dont on ré-
dait les soupapes toute les deux courses.
Dubois aussi s'est amélioré. Au point
qu’en finale, il était cinquieme lorsqu’il
fut trahi par une flasque de frein arriere,
le truc béte ... Lui refera la Coupe en R
12 mais en tout cas pas de F.F. La mono-
place ne lui plait pas et c’est cher. Et
puis, par goft, il préfere les « Tourisme
spécial », une Twin Cam ou une Alpina.
'y a Maurice Bros qui, ayant racheté
la voiture que pilotait « Nanar » en 1969,
essaya lui aussi de courir. Rapide, mais
trop fougueux, il montra souvent |'arriére
de sa Gordini orange foncée a de plus
chevronnés que lui. Adroit, il se faufila
souvent dans les pelotons, audacieux il
s’embarqua dans . quelques tétes-a-
queue mémorables... Son . caractere
enjoué, son sourire perpétuel le dési-
gnait toujours comme catalyseur de
bonne humeur. Il y a I'élégant de Souza
qui pigua pourtant une sainte colére:
placé dans les touts premiers en finale,
il fut percuté a l'arriere par un concur-
rent qui I'obligea ainsi a renoncer, radia-
teur crevé.. Philippe bien malchanceux
cette année, se consolera probablement
I'an prochain en Formule France. Il y a
Thierry Leroy qui fut arrété dans sa pro-
gression par une crevaison tandis qu'il
faisait mieux que se défendre. Il y a Mi-
chel Chevallier et sa Gordini bleue et
orange, Yoyo et sa calandre a fleurs...
©n n’en finirait plus... La Coupe, on pour-
rait-en parler longtemps encore. Dom-
mage que la R 8 Gordini soit morte,
poussée trot tot dans la tombe par une
grande sceur avide de gloire. Mais aprés
tout, pourquoi ne marcherait-elle pas
sur les traces de sa cadette?




